esp@cenet document view 



f age 1 ot 1 



Linear guiding device 



Patent number: DE1 9738987 AISO P ubl,sned as: 

Publication date: 1998-09-10 IS EP0861990 (Al 

inventor: KLEIN MICHAEL DIPL ING (DE); SCHLERETH §9 EP0861990 (A: 

RUDOLF DIPL ING (DE); ROSTEUSCHER HEINZ DIPL 13 EP0861990 (B 

ING (DE) 

Applicant: STAR GMBH (DE) 

Classification: 

- international: F16C29/10; B23Q1/28 

- european: B23Q1/28D; F16C29/06 
Application number: DE1 9971 038987 19970905 

Priority number(s): DE1 9971 038987 19970905; DE1 9971008200 19970228 



Report a data error he 



Abstract not available for DE1 9738987 

Abstract of corresponding document: EP0861990 

The brake device (26) has at least one brake 

surface (72), which is connected with the guide FIG. 3 



vehicle assembly group for common movement 
along the guide track system (10). This brake 
surface is intended for friction engagement with a 
brake track (74) running in the longitudinal 
direction of the guide track system. The brake 
surface is supported by a flexible carrier (70) and 
is pressable by fluid pressure build-up in a fluid 
pressure chamber (86) adjacent to the brake 
surface carrier against the brake track. The 
flexible brake carrier is formed with a plate- 
shaped or flat shell-shaped limiting wall limiting 
the fluid pressure chamber only to the brake 
track. 
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Die f olganden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gern. § 44 PatG ist gesteilt 
(S3) Linearfuhrungseinrichtung . 

® Bei einer Linearfuhrungseinrichtung' 1st der. auf einer 

Fuhrungsschiene (10) laufende Fuhrungswagen mit einer 

Bremseinrichtung (26) ausgerustet. Die Bremseinrichtung. . 

(26) umfaBt Bremsschuhe (72) zum bremsenden Eihgriff . 
. mil einer Bremsbahn (74) der Fuhrungsschiene (10).. Die 

Bremsschuhe (72) sind durch einen flexiblen Brerns- 

schuhtrager (70) getragen, der an eihe Fluidendruckkam- 

mer (86) angrenzt. Der flexible Bremsschuhtrager.(7p) ist 

von einer Begrenzungswand (70) gebildet, welche von 

sonstigen Begrenzungsteiien der Fluidendruckkam'mer 

(86) gesondert hergestellt ist, langs ibres Randbereichs 

gegenuber sonstigen Begrenzungsteiien der Fluiden- 

druckkammer .(86) abgedichtet ist, langs wenigstens ei- * 

nes Teils ihres Randbereichs an den sonstigen Begren-' 
. zungsteilen der Fluidendruckkammer (86) im wesentli- 
• chen starr befestigt ist undzumindest in einem Zentralbe- 
, reich (76) ihrer Flachenausdehnung zur Bremsbahn (74) 
i • hin elastisch wolbbar ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifTt eine. I^earfuhrmgseinHchtung 
umfassend mindestens eine auf einem Fiihrungsbahnsystem 
gefuhrte Fiihrungswagenbaugruppe mit einer Brexnseinrich- 5 
tung zur . Abbremsung oder/und Feststellung oder/und 
Schwingungsdampfung der Fuhrungswagenbaugruppe ge- . 
genliber dem Fubrungsbahnsystem, wobei die Bremsein- 
.richtung mindestens eine Bremsflache umfafit,- welch er mit . 
der Fiihrungswagenbaugruppe zur gemeinsameri Bewegung 10 
langs des Fiihrungsbahnsystems verbunden ist, wobei weiter 
diese Bremsflache zum reibenden EingrifT mit einer in 
Langsrichtung des Fiihrungsbahnsystems verlaufenden ■ * 
Bremsbahn bestimmt und eingerichtet ist, und wobei die 
Bremsflache durch einen flexiblen Bremsflachentrager ge- 15 
tragen- und durch Ruidendruckaufbaii in;' einer an 1 den 
Bremsflachentrager angrenzenden Flindendnackkammer ge- 
gen die Bremsbahn •andriickbar.ist. 

"Linearfuhrungseinrichtungen der gattungsgemafien Bau- 
art sind- bekannt, beispielsweise aus der DE 37 42 965 Al, 20 
der DE 41 04 717 Al und der DE 195 33 077 Al. 

Die Ausfiihrungsformen nach den beiden erstgenannten 
Offenlegungsschriften beruhen darauf, daB der jeweilige 
., Bremsschuh von einer raumlich geformten Blahkammer ge- 
tragen ist, die aus flexiblem Material besteht und durch Er~, 25 
hohung des in ihrem Innenraum herrschenden Ruiden- 
drucks.so deformiert werden kann, da£ der Bremsschuh an 
der Bremsbahn mehr oder minder, stark angedriickt wird. 

Es hat sich gezeigt, daB es relativ schwierig 1st, die Blah- 
kammern so fontistabil auszufuhren, daB der Bremsschuh 30 
im. drucklosen Zustand eine definierte Lage gegeniiber der 
Bremsbahn einnimmL So ist nicht auszuschiieBen, daB der 
Bremsschuh im drucklosen Zustand unkontroliiert und mit 
ungleichmaBiger Anlage an der jeweiligen Bremsbahn an- 
liegt. 35 

Die DE 195.33 077 Al zeigt einen vollig anderen Weg 
auf. Sie verzichtet darauf, den Bremsschuh. an einer insge- 
samt flexiblen Blahhaut zu lagern, wie dies aiis deri beiden 
erstgenannten Druckschriften grundsatzlich bekannt war, 
und bringt den Bremsschuh an einem einstiickig mit dem 40 
Grundkorper einer Lauferbaugruppe angeordneten Biege- - 
arm an, der um ein sich iiber die ganze Lange des Laufers er- 
streckendes, als Schwachungsstelle ausgebildetes Gelenk . 
schwenkbar ist Bei dieser Ausflihrungsform laBt sich zwar . 
eine definierte Stellung* des Bremsschuhs in Abweseriheit 45 
yon Drucjkbeaufischlagung erhaiten. Andererseits wird durch . 
die. Schwenklagerung ein ^gleichmafiiges Aufhegen;.. der 
wirksamen Bremsflache des . Bremsschuhs auf die Brems-r . 
bahn sehr erschwert, wenn" nicht unmoglich geinacht. Hinzu 
kommt noch, daB durch die Art der einstiickigen Lagerung 50 
* des Bremsschuhs an demLaufer auch eine Selbsteinstellung 
der Parallelitat des Bremsschuhs zu der Bremsbahn in Lauf- 
richtung praktisch unmoglich ist. 

' Der Erfindung liegt die Auf gab e zugrunde, rnit einfachen 
Mitteln eine Bremseinrichtung zu schaffen, bei der einer-" .55 . 
seits im drucklosen Zustand eine relativ gut definierte Lage 
des Bremsschuhs gegeniiber der Bremsbahn gewahrleistet 
ist und andererseits eine gleichmaBige Druckeinwirkung des 
Bremsschuhs auf die Bremsbahn .moglich wird. Weiterhin 
soil die Bremseinrichtung hinsichtlich der mechanischen 60 
Bearbeitung und der Montage einfach und kostengiinstig 
sein und eine effektive Abdichtung der fluidenfiihrenden 
Raume iiber lange Zeit gewahrleistet sein. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgemaB vpfge- 
schlagen, daB der flexible Bremsflachentrager mit einer die 65 
RuidendVuckkammer im wesentlichen nur zur Bremsbahn 
hin abgrenzenden plattenformigen oder. flachschalenformi- 
gen Begrenzungswand ausgebildet ist, welche von sonsugen. 



Begrenzungsteilen der HmdenaVuckkanimer gesondert her- 
gestellt ist, langs inres Randbereichs gegeniiber sonstigen 
Begrenzungsteilen der. Fluidendruckkammer abgedichtet 
ist, langs wenigstens eines Teilsjihres Randbereichs an der 
Fuhrungswagenbaugrupp^^imV^esentU^ starr befestigt 
ist und zumindest in emem J Zentralbereich ihrer Rachenaus- 
dehnung zu der Bremsbahn hin elastisch wolbbar ist. 

Wenn hier von Ruidendruc^keinwirkung gesprochen wircl, 
so kommen als Betriebsfluide sowohl Fliissigkeiten als auch 
Gase in Frage. Der BegrifTj/^Russigkeit" soil dabei auch 
zahe bis zahelastische Medien umfassen. 

Die Ausgestaltung des flexiblen Bremsflachentragers als 
platterifbrmige oder fiachschalenformige Begrenzungswand 
stellt sicher, daB auch nach langer Gebrauchszeit im druck- 
losen Zustand eine definierte Lage der Bremsflache gegen- 
iiber der Bremsbahn besteht, so daB die Bremsflache mit ge- 
ringem Abstand gegeniiber der Bremsbahn eingestellt wer- 
den. kann, wenn eine Anlage im unbelasteten Zustand uner- 
wiinscht ist. Sollte es andererseits erwiinscht sein, im druck- 
losen Zustand eine gewisse Mindestreibung einzustellen, so 
laBt sich diese bei Ausbildurig des Bremsflachentragers als 
platterifbrmige oder flachschalenibrmige Begrenzungswand 
ebenf alls. relativ genau einstellen, da die aus relativ steiff^ 
Material bestehende Begrenzungswand ein kontrollierba. . 
Wolbungsverhalten besitzt r '-V 

Durch. entsprechende Abstimmung der GroBe und. Lage 
der Bremsflache. relativ zu dem UmfiB ider Begrenzungs- 
wand laBt sich eine solche Lagerjung der Bremsflache errei- 
chen, daB bei Ruiddruckeinwirkung auf. die Begrenzungs- 
wand mit guter . GleichmaBigkeit der Flachenpressungen 
zwischen Bremsflache und Bremsbahn gerechnet werden 
kann. .' '• ' 1 * 

Die Begrenzungswand kann einstiickig mit einem verstei- 
fenden Rahmen ausgebildet sein. . Word die Begrenzungs- 
wand aus Kuhststoff hergestellt, so ist es ohne wei teres 
moglich, Begrenzungswand und Rahmen aus Kunststoff zu 
gieBen oder zu pressenrinsbesondere nach der SpritzguB- 
technik. VVlrci "die Begrenzungswand aus Metall, z. B. Stahl, 
' hergesteUt, so laBt sie sich mit dem Rahmen durch einfache. 
spanabhebende.Bearbeitungsvorgange, bei groBen Stiick- 
zahlen und Rentierlichkeit entsprechender Werkzeuge aber 
auch .durch. plasrisiche Kalt- pdef .Warmverformung herstel- 
len i. _ / v , , > 

, Die Brerr^flache selbst kann ebenfalls einstiickig mit der 
Begrenzungswand ausgebildet, werden, vorzugsweise \ 
Teil eines vorspringenden Bremsschuhs. 

Kne naheml^danische Lagerung des Bremsschuhs laBt 
sich erreichen, wenn. der Verbindurigsbereich der Bremsfla- 
che mit der Begrenzungswand von dem Randbereich allsei- 
tigen Abstand. 

Der versteifende Rahmen kann auf der von der Bremsfla- 
che abgeiegenen Seite der Begrenzungswand zur fluiddich- 
ten. Anlage an , einer Gegehanlageflache der Linearfuhrungs- 
einrichtung yorspringen. Darhit ergibt sich eine mogliche 
Rachschalenform. . -'. 

Im Hinblick auf etwaige Reparaturen ist vorgesehen, daB 
die Begrenzungswand an der . Fiihrungswagenbaugruppe 
losbar befestigt ist, beispielsweise durch Schraubmittelund/ 
oder durch formschliissigen EingrifT. 

Die Fiihrungswagenbaugruppe kann, wie an sich bekannt, 
im wesentlichen U-fbrmig ausgefuhrt sein mit einem einer 
Kopfflache einer Fiihrungsschiene benachbarten Stegteil 
und mit Seitenflachen der Fiihrungsschiene benachbarten 
Schenkelteilen. Dies gilt insbesondere fur den Bereich der 
Bremseinrichtung. Dann wird der Randbereich der Begren- 
zungswand bevorzugt gegeniiber der fuhrungsschienenna- 
hen Seite eines Schenkelteils abgedichtet. 

Die Befestigung kann dabei beispielsweise so erfolgen, 
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daB ein dein Stegteil jiaher Teil des Randbereichs in die Fuh- 
rungswagenbaugruppe formschlussig eingreift und ein dem 
Stegteil fernerer Teil des Randjjereichs an der Fuhrungswa- 
genbaugruppe unter Sicherung des formschlussigen Ein- 
griffs befestigt ist Dabei kann der Randbereich mindestens 5 
einen Befestigungsflansch aufweiseh, welcher an einer dem 
Stegteil fernen Endflacbe des jeweiligen Schenkelteils an- 
liegt und dort - vorzugsweise durch Schraubmittel - befe- 
stigt ist 

Die Bremsflache des Fuhrungsbahnsys terns .kann bei-. io 
spielsweise zur Anlage an einer als Bremsbahn ausgebilde- 
ten Bodenflache einer in einer Seitenflache einer Fuhrungs- 
schiene verseiikt liegenden Fuhrungsnut ausgebildet sein; 
dies gilt insbesondere dann, wenn die Flankenflachen dieser 
Fuhrungsnut zur Fuhrung der Fiihrun gswagenb au gruppe be- 1 5 
stimmt und ausgebildet sind.. 

Die Fiihrun gswagenbaugruppe kann eirien durch Rollmit- 
tel an dem Fuhrungsbahnsystem. gefuhrten Laufwagen um : 
fassen. Die Bremseinrichtung kann dann. entweder an dem 
Laufwagen unmittelbar angeordnet 'sein; es ist aber auch 20. 
moglich, daB :die Bremseinrichtung als eine gesohderte,;mit . 
dem Laufwagen zur gemeinsamen Bewegung-verbundene 
Baugruppe ausgebildet ist, welche an dem Laufwagen lqs- 
bar oder unlosbar befestigt wird. Dabei kann die Bremsein- 
richtung an dem Laufwagen entweder unmittelbar befestigt 25 
sein oder uriter Vermittltog eines Obj ekts oder eines ande- 
ren Bruckenteils. 

Die'Begfenzungswand kann als Metallteil, insbesondere 
. Stahlteil, hergestellt. werden, unter Umstainden auch als ein : 
steifes Kunststoffteil. Im Gegensatz zu Blahschlauchen, wie • 30 
sie beispielsweise aus der DE 41 04 111. Al als Trager yon 
Bremsfiachen bekannt sind, soUen die erfiridungsgemafl zur 
Anwendung kommenden Begrenzuhgs wande eine sehr viel 
hohere Drucksteifigkeitin der jeweiligen Wandebene besit- 

zen. - " *..:■•> ' ' 35 

. Die Begrenzungswapd kann nach einer eirsten Ausfiih- 

rungsform urn zwei zueinander.im wesehdichen orthpgo- 

nale Achsen biegbar sein! In diesem Fall eritsteht bei der . 

Woibung e^me 3rdimensionale. Kuppelflache und man. kann 

die Begrenzuhgs wand als eine rundum eingespannte Mem- 40 

bran ahsprechen. 

Nach einer weitefen Ausmhriingsform ist die Begren- 

zungswand nach Art eines Biegebalkens in zwei yoneinan- . 

der beabstandeten Teilbereichen ihres Umfahgsbereichs ein- 
. gespannCln oUesem Fall stellt sic h die bei Druckbeaufschla- 45 

gung einstellende Wolbuhg als eine im wesentlichen.zylin- 

drische Woibung dar, wobei der Woibung sbbgen nicht etwa 
. ein Kreisbogen sein muB, sqndern beispielsweise parabel- 

formigen Verlauf haben kann. 
. Dabei erweist es sich als vorteilhaft, wenn die Begren- 50 

zungswand an ihren in Langsrichtung des Fuhrungsbahhsy-. 

stem beabstandeten Enden eingespannt ist. Mindestens ei- . 

nes dieser Enden kann dabei- in einem Schlitz einer End- 

platte aufgenomnien und dadurch eingespannt sein. . 

. . Die beiliegenden Figuren eriautem die Erfihdung anhand . 55 

eines Ausfiihrungsbeispiels. Es stellen dar: 

Fig. 1 eine Gesamtansicht einer erfindungsgemaBen Line- 

arfuhrungseinrichtung ; 

Fig. 2 den Schnitt II-II gemaB. Fig. 1; . 

Fig. 3 den Schnitt m-m gemafl Fig. 1; 60 

Fig. 4 eine Draufsicht auf eine Begrenzungswapd einer 
- erfindungsgemaBen Bremseinrichtung; 

Fig. 5 den Schnitt V-V gemaB Fig. 4, 

Fig. 6 eine Explosionsdarstellung einer weiteren Ausfuh- 
rungsformund ■ 65 

Fig. 7 eiiien Schnitt nach Linie VII- VII der Fig, 6.' 

In Fig. l ist, eine Fuhrungsschiene mit 10 bezeichnet. 
Diese Fuhrungsschiene 10 weist eine Basisflache 12, eine 



Kopfflache 14 und zwei Seitenflachen 16 auf. Die Fuhrungs- 
schiene 10 wird von mittigen Bohrungen 18 durchsetzt und 
kann durch Gewindebolzen, die diese Bohrungen 18 durch- 
setzen, auf einer Grundkonstruktiori (nicht dargestellt) befe- 
stigt werden 

Auf der Fuhrungsschiene 10 ist eine Fuhrungswagenbau- 
gruppe 20 langs einer Schienenachse 22 verschiebbar .ge- 
fuhrt. Die Futoungswagenbaugruppe 20 besteht aus einer 
Lauferbaugruppe 24 und einer . Bremseinrichtung sbau- 
gruppe 26, die zur gemeinsamen Bewegung miteinander 
z. B. durch Verschrauben verbunden sind. An dem Grund- 
korper 28 der Lauferbaugruppe "24 sind Bohrungen 30 ange- 
deutet. Diese als Gewmdebohrungen ausgebildeten Bohrun- 
gen dienen zur Aufhahme von Bolzen, mittels welcher ein 
Obj ekt, beispielsweise bin Tisch/auf dem Grundkprper 28 
befestigt werden kann. 

Die Bremseinrichtuhgsbaugruppe 26 kann in gleicher 
Wei^e an dem Objekt bzw. dem Hsch befestigt sein, so daB 
die Bremseirmchtungsbaugruppe 26 durch das Objekt bzw. 
den Tisch oder eine Brucke rnit der Lauferbaugruppe 24 ver- 
bunden ist. Altemativ kann auch vdrgesehen sein, daB die 
Bremseinnchtungsbaugruppe 26 in den Grundkorper 28 der 
Lauferbaugruppe 24 integriert ist. 

In Fig. 2 ist der Grundaufbau der Lauferbaugruppe 24 an- 
gedeutet. Diese Lauferbaug,ruppe 24 urfifaBt den Grundkor- 
per 28 uhaY wie aus Fig. ' -1 ersichtlich, Kopfstiicke 32. Die 
Lauferbaugruppe 24 ist auf der Fuhrungsschiene 10 durch 
insgesamt vief ; endlqse Xugelumlaufe oder altemativ Rol- 
lenumlaufe gefuhft. Die KiigelumlSufe. sind mit 34 und 36 
bezeichnet Jeder Kugelumlauf 34, 36 weist eine tragende 
Laufkugelreihe 34a bzw. 36a und eine mcklaufende Laufku- 
gelreihe 34b bzwr36b auf. Die trajgenden und die riicklau- 
f enden Laufkugelreihen 34a, 36a bzw. 34b, 36b sind durch 
Bogenkugelreihen 1 (nicht dargestellt) miteinander verbun- 
den, "welche in den Kopfstdcken 32 gefuhrt sind. Die tragen^ 
den Laufkugelreihen 34a uiid 36a laufen auf Fuhrung sbali- 
neh .38 und 40 der Seitenflacheii 16 und die riicklaufenden 
Laufkugelreihen 36b, 38b werden innerhalb des Gruhdkor- 
pers 28 in Riicklaufbohrungen 42 : gefuhrt. Jeweils zwei Ku- 
gelumlaufe 34, 36 liegen auf einer Ebene, die orthogonal zur 
Symmetrieebehe S-S der Lmearfuhrungseinrichtung liegt. 
. . Die in den beiden langsseitigen Endbereichen des Grund- 
korpers 28. liegenden Kopfstiicke 32 sind init ihren jeweili- 
gen Anlageflachen 44 innerhalb einer Ausnehmuhg unterge- 
bracht, welche eine Anlagefl ache 46 des Grundkorpers 28 
bildet. Vier U-fprmige Ausnehmungeh (nicht dargestellt) in 
den Kopfstucken 32 bilden aufiere Uinlenkflachen fur die 
Bogenkugelreihen! Weiterhih konnen in den Kopfstucken . 
32 Umlenkstucke (nicht dargestellt) plaziert sein, so wie ein 
VersorgungsanschluB 48 fur ein nicht dargesteUtes Schmier- 
mittelyersorgungssysteni, dais die Versorgung der vier Ku- 
gelumiaufe 34, 36 mit SchmierstorT sichersteilt Insoweit 
kann auf die DE 36 20 57 J yerwiesen werden. 

In Fig. 2 erkennt man zwei sich axial erstreckende Halter 
stege 50, die zusammen mit der Endplatte 32 einstiickig aus- 
gebildet sind und die Aufgabe haben, die lastiibertragenden 
Laufkugelreihen 34a, 36a im Grundkorper 28 wahrend des 
Bewegungsablaufs zu fuhren, d. h. vermittels der Haltebah- 
nen 52 an den Laufbahnen 54, 56 des Grundkorpers 28 zu 
halten, und zwar schon vor dem Zusammenbau des Grund- 
korpers 28 mit der Schiene 10, bei dem dann die lastubertra- 
genden Laufkugelreihen 34a, 36a in EingrifT mit den last- 
aufnehmenden Fuhrungsbahnen 38, 40 der Schiene 10 kom- 
men. Dadurch ist sichergestellt, daB dieLaufkugeln auch au- 
Berhalb der Schiene 10. im Grundkorper 28 sicher gehalten 
sind. 

Wie man insbesondere in der Fig. 2 sieht, ist der Grund- - 
koiper 28 im wesentlichen U-formig mit einem einer Kopf- 
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flache 14 der Fiihrungsschiene 10 benachbarten Stegteil 58 
und mit den Seitenflachen 16 der Fiihrungsschiene 10 be- 
nachbarten Schenkelteilen 60 ausgefuhrt. Urn ein.Eindrin- 
gen von Schmutz in den Bereich der Kugelumlaufe. 34, 36. 
zu verhindern, sind die Kopfstiicke 32 mit Dichtplatten 62 
verseben, die in Aushehmungen 64 der Endplatten 32 aufge- 
nonimen sind. Die Dichtplatten 62 verhindern mit ihrer dem 
Profil der Schiene 10 folgenden Dichtkante 66 das Eindrin- 
gen von Schmutz, und zusatzlich eingelegte Dichtstreifen 
68, die unmittelbar'oberhalb bzw. unterhalb der lastiibertra- 
genden Laufkugelr einen 34a, 36a im' Grundkorper 28 sowie 
an den Endplatten 32 angebracht sind und bis an die Dicht- 
platten 62 heranreichen, sorgen dafur, daB kein Schmutz, der 
. eventuell iiber die Schienenbohrungen 18 in den Grundkor- 
per 28 hineingelangi ist, die Laufkugeln bzw. die Kontakt- 
zone mit der Schiene 10 erreicht. Damit ist eine annahernd 
hermetische Abdichtung des Abwalzbereichs ermoglicht. 

In Fig. 3. ist die erfindungsgemaBe Bremseinrichtungs- 
baugruppe 26 dargestellt (im folgenden Bremseinrichtung 
genannt),. die einen Grundkorper 29 aufweist und zur Ab- 
brernsung. der Fuhrungswagenbaugruppe 20 dient Die. 
Bremseinrichtung 26 .weist, wie aus Fig. 3 ersichtlich, den 
einstiickigen, U-formigen Grundkorper 29 auf, welcher die 
Fiihrungsschiene 10 umgreift, mit einem Stegteil 59 der 
Kopfflache 14. der Fuhrungsschiene 10 gegeniiberiiegt und 
mit seinen Scnenkeln 61 den . Seitenflachen 16 der Schiene 
10 gegeniiberiiegt . \ 

Tin folgenden geniigt die Beschreibung einer Symmetrie- 
halfte der in Fig. 3 dargestellten Bremseinrichtung 26, da 
diese in bezug auf . die Symmetrieebene S-S . symmetrisch 
unterteilt ist. ' • 

Die Bremseinrichtung 26 umfaBt eine flachschalenfor- 
mige Begrenzungswand 70; die an dem Schenkel 61 des 
Grundkorpers 29 angebracht ist, und zwar so, daB sie einer 
Seitenflache 16 der Fuhrungsschiene 10 gegeniiberiiegt. Auf 
der schienennahen Seite der Begrenzungswand 70 1st ein 
Bremsschuh 72 vbrgesehen, welcher gegen eine Bremsbahn 
74 der Fiihrungsschiene 10 andriickbar ist. Die Bremsbahn 
74 ist, wie in Fig. 3 zu sehen, zwischen den beiden Laufbah- 
nen 38, 40 an&eordnet. Der Bremsschuh 72 sitzt mit seinem 
schieneiifernen Ende auf einem rlexibleh Bremsflachentra- 
ger auf, namilich auf einem zentralen Flachmembranbereich 
76 der Begrenzungswand 70; Der Ranidbereich der Begren- 
zungswand 70 ist einstuckig mit dieser als ein im wesentli-' 
chen starrer Rahmen 78. . 

Wie man in Fig. 4 sieht, ist der Verbindungsbereich des 
Bremsschuhs 72. mit dem Flachmembranbereich 76 von 
dem Rahmen 78 allseitig beabstandet.-Wie man insbeson- 
dere in Fig. 3 sieht, weist der Rahmen 78 auf der vom 
Bremsschuh 72 abgelegenen . Seite des Flachmembranbe- 
reichs 76 einen. iiber die.Ebene ides Rachmembranbereichs 
76 vorspringenden Oberstand 80 mit einer Anlagefla ; che 82 
zur fluiddichten Anlage an einer Gegenanlageflache 84 des 
Gruridkorpers-29 auf, so daB durch den Flachmembranbe- 
reich 76, den Rahmen 78, den Oberstand 80 und die Gegen- 
anlageflache 84 eine Druckkammer 86 fur die Aufhahme ei- 
nes Bremsmediums gebildet wird. Dieses Bremsmedium ist 
beispielsweise ein hydraulisches Ol oder ein Gas. Die Be- 
grenzungswand 70 -hat ihren -Namen wegen ihrer Funktion 
der Begrenzung der Druckkammer 86. 

Die Druckkammer 86 ist iiber den Leitungsweg 88 mit ei- 
ner nicht dargestellten Bremsmedium- Versorgungseinrich-' 
tung verbunden, welche den fur die Betatigung der Brems- 
einrichtung 26 notigen Bremsdruck bereitstellt. Zur Abdich- 
tung der Anlageflache 82 der Begrenzungswand 70 gegen- 
iiber der Gegenanlageflache 84 des Schenkels 61 kann bei-. 
. spiels weise eine Ringdichtung in einer den Membrahbereich 
76 umschlieBenden Ringnut 90 des t)berstands 80 unterge- 



bracht sein, so daB die Abdichtung allerseits geschiitzt und 
gestiitzt ist und deshalb iiber lange Standzeiten dicht bleibt 
Der Rahmen 78 ist an dem Grundkorper 29 durch Gewin- 
debolzen losbar befestigt, wbbei die Gewindebohrungen so 
5 angeordnet sind, daB.auch im zusammengebauten Zustand, 
d. h. wenn der Grundkorper 29 bereits an der Fiihrungs- 
schiene 10 angeordnet ist, die Gewindebolzen in die zuge- 
horigen Bohrungen eingesetzt und anschlieBend verschraubt 
werden konnen, was ein einf aches nachtragliches Justieren 
10 des Bremsschuhs 72 relativ zur zugehorigeh Bremsbahn 74 
erlaubt 

- In Fig. 4 erkennt man in den Endbereichen des Rahmens 
78 Gewindebohrungen 92, in welche nicht dargestellte Ge- 
windebolzen yon der schienenfernen Seite des Schenkels 61 

15 aus eingreifen. Um auch bei hohen Bremsdriicken ein Abhe- 
ben des Rahmens 78 von der Gegenanlageflache 84 und da- 
mit ein Austreten von Bremsmedium zu verhindern, ist der 
Grundkorper .29 4m fiihrungsschienennahen Bereich des 
Stegteils 59 mit einer Ausnehmung 94 versehen, in welche 

.20 der Rahmen 78 mit einem stegteilnahen. Bereich 96 t form- 
schliissig eingreift. Zusatzlich ist. der. Rahmen 78 in einem 
stegteilfernen Bereich mit einem Befestigungsflansch 98 
versehen, der iiber Befestigungsschrauben 100 mit ein' ^ 
stegteilfernen Bereich des Schenkels .61 des Grundkorp^.u 

25 29 verschraubt ist. Der iBefestigungsflansch 98 ist in einer 
Ausnehmung 102 des Schenkels 6i.versenkt angeordnet, 
und die Befestigungsschrauben 100 sind in dem Befesti- 
: gungsfiansch 98 versenkt, wodurch eine glatte Oberflache 
erreicht wird. Fur die genaue Positionierung des Rahmens 

30 78 und damit des Bremsschuhs 72 gegeniiber der Brems- 
bahn 74. kann man auf PaBstifte zuriickgreifen, die in ent^ 
sprechende JPaBbohrungen 104 in. .dem Rahmen 78 sowie 
" dem Schenkel 61 eingesetzt werdeh: ' --■ - 
\, Der Leitungsweg 88 fiir das Bremsmedium verlaufl im 

35 wesentlichen U-f orrnig mit einer horizontal . verlauf enden 
Hauptbremsleitung 106, die in ihrem Eingangsbereich eine 
i^schluBbohrung 108. mit GewindeanschluB 110 aufweist 
und mit einer riicht dargestellten Versorgungseinrich tung 
verbunden .ist. Von der Hauptbremsleitung 106 zweigen 

40 zwei Nebenleirungen 112 ab, die unter einem Winkel von ca. 
400 konvergieren. Die Nebenleitungen 112 verbinden die 
Pruckkammern 86 mit der Hauptbremsleitung 106 und der 
Versorgungseinrichtung . 

, ' i ; ^Wird* iiber .den \ Leitungsweg 88 der Fluiddruck 

45 Bremsmediums in der Druckkammer 86 erhoh t, wolbt s. 1 
der Flachmembranbereich 76 elastisch umxiie beiden Biege- 
achsen 77-1 und 77-2 zur Bremsbahn 74 bin und driickt den 
Bremsschuh 72 an die Bremsbahn 74. Durch entsprechende 
Abstirnmung der GroBe und Lage des Bremsschuhs 72 rela- 

50 tiv zu dem UmriB des Rachmembranbereichs 76. laBt sich 
eine annahernd kardanische Lagerung des Bremsschuhs 72 
erreichen, so daB der Bremsschuh 72 mit annahernd glei- 
chen Flachenpressungen iiber den. gesamten Anlagebereich 
zwischen Bremsschuh 72 und Bremsbahn 74 anliegt. 

55 Wird der Druck in der Druckkammer 86 nachfolgend ab- 
• gesenkt, so zieht sich der beispielsweise einstuckig mit dem 
Rahmen .78 aus Stahl hergestellte Flachmembranbereich 76 
elastisch in seine Planlage zuriick und yerdrangt das Brems- 
medium aus der Druckkammer 86. Der mit dem Flachmem- 

60 branbereich 76 verbundene Bremsschuh 72 lost sich von der 
Bremsbahn 74 und kehrt .(bei eritsprechender Drucksen- 
kung) in seinen Ausgangszu stand zuriick. Soil die Brems- 
einrichtung 26 zur Schwingungsdampfung des Grundkor- 
pers.29 gegeniiber der Fiihrungsschiene 10 verwendet wer- 

65 den, so wird der Druck in. der Druckkammer 86 des Brems- 
korpers 70 so eingestellt, daB der Bremsschuh 72 an der 
Bremsbahn 74 unter geringem Druck anliegt und somit die 
auftretenden Schwingungen gedampft werden. Die Damp- 
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fungskrafte weiden dabei durch den Hachmembranbereich' 

76 auf deh Gmndko^er 29 tibertfagen. 

Da die Geg^naiilageflabhe 84. eiri Teil der Begrenzung der * 

Dracl^ammer : «6.bildet und die Nebenleitung 112 in einem '* 
. Wmkel;vOT^ 5 

BremskOipers 70 verlauft, kann die Nebenleitung 112 von 
' der schienennaben Seite^es Schenkels 61 des Grundkbrpers v 

29, aus eingebracht werden/ wodurch zusatzhcbe DichtmaB-* - 

'nahmen ve^eden.we^ • 
,J- f>i<Bedeutung ; der erfindungsgerhafien Vorrichtung^er-. <io 

kenrit man; ohne Weiteres-darari, dafi die Bremseiririchtung 

26. aus wemgeri; und : ^^ 

drucklosen Zustand der Brems'eniricbtung 26 eine relativ 
genau'.'defihierte Ligeydw Bremsscbuhs 72 jegentiber' der " .'• 
Bremsbahn ;74 gewa^lkste^ist "und andererseite I } eine 15 
* gleichma^ige Dnick^ 
Bremsbahn; 74 erm5glicbt ist ; VVnf man eine standige^efiA 
■ nierte Darnpfung uiiabhangig yon dem Druck des Bremsme : - ; : 
'• diums, so >ariri man deri Rahmen 78 auch so justieren, dafi"; 
der Bremsschuh 72 auch bbrie Druckbeaufschlagiing mit d£ ; - 20 
finierter Anprefikraft an der Bremsbahn 74 anliegt : \ " v " 
. ;Pie.symmetnsche Anordnung der beiden Brem^schuhe <; ' 
72 beziiglicb *der;%mmetrie6bene S-S sorgt fur die Vernei- v 
dung vori Reaktionsmomenten beim Bremsen. Hn;weiterer->- v . 
Vorteil der erfindungsgemafien Losung kann. darin '^ese'hen' 25 
werden, dafi die Begrenzungswande 70 leicbt aus verscnie- " ,; " 
denen Materialien, wie etwa.Stahl oder Kunststoff hdrge->.' ?- 
stellt werden konnen, bei VerschleiB leicht zu ersetzen/ sind ' 
und den jeweiligen Gegebenheiten, sei es dem geferderten ;; * 
Brems- oder Damprvermogen, angepaBt werden konnen. . . 30 

Wenn hier von Bremsen gesprochen wird, so. soil dieser ' . 
Begriff auch das Feststellen der.Fuhrungswagenbaugrappe : 
20 in bestimmten Arbeitspositionen mitumf assen, auch 
dann, wenn das Arifahren dieser Arbeitspositionen i- : "otine v ' : 
bremsbedingfe Verzogerung geschieht. 35 

. Der Antrieb der Fiihrungswagenbaugruppe 20 kann in be- r 
kannter Weise. durch einen Spindeltrieb, einen Kolbenfeeb; 
Linearmotor'oder Riementrieb erfolgen. . '; ; V*V?"v fl V'" '"' 

In der Ausfuhrungsforni nach den Fig. 6 und.7.sind ana- £ - v 
loge Teile mit gleichen Bezugszeichen versehen'wie in-der .40 ' 
Ausfuhrurigsform nach den Fig. 1- 5, wobei jedqch jeweils ■ V- • 
ein Apostrbpb hinter die jeweilige Bezugsziffer ^esetzt ist/ \" 
GemaBFig. 6 und 7 sind an denSchenkeln 61' des -Grund- • 
korpers 29* der Bremseinrichtungsbaugruppe ^'Begren- 
zungs wande 70' nach Art eines Biegebalkens. geiagert. 45 
Diese Begrenzungswande 70' weisen auf ihrer dem jeweili-" \ : 
gen Schenkel 61' zugekehrten Seite Oberstande 80 i: auf, wel-i .' 
che jeweils einer Gegenanlagefiache 84' des zugehorigen ' . 
Schenkels 61' anliegen. Diese "Oberstande definiereh zusarn- ' 
men mit der jeweiligen Gegenanlagefiache 84* und der je- 50 
weiligen Dichtung 85' Druckkammern 86\ welche iiber die "' ■ 
Leitungen 106' und. 112' mit einer Druckrnittelversorguhg 
verbunden sind. Wenn Druckmittel durch die Leitungen 106" 
und 112' zugefuhrt wird, so wolben sich die Begrenzungs- . 
wande 70' urn Biegeachsen 77' zu den Bremsbahnen 74* hin,' 55 
so dafi die Bremsschuhe 72' bremsend gegen die jeweiligen 
Bremsbahnen 74* angedrbckt werden. Die Begrenzungs- : . 
wande 70' sind mit ihren Enden 79' in Kammem 81' von 
Endplatten 87* aufgenommen, so dafi sie an den Enden fest- 
gelegt sind und sich riur in ihrer Mitte, d. h. im Bereich der ^0 
Biegeachsen 77', zylindrisch ausbauchen konnen. Die Ab- 
dichtung der Ruidendruckkammern 86' bleibt dank der 
durch die Oberstande 78' gesicherten Dichtungen 85' den- . 
noch erhalten. 

Nach unten sind die Begrenzungswande 70' durch Befe- 65 
stigungsleisten 89' gesichert, die durch Niete 91* an den 
Schenkeln 61' befestigt sind. Die Endplatten 87' sind an dem 
Grundkorper 29* der Bremseinrichtungsbaugruppe 26' durch 
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Kopfschrauben 93' befestigt * 

Die Ausfiihrungsform nach den Fig.* 6 und 7 ist grund- 
satzlich auch geei^iet, zu einer sich 3-dimensional wolben- 
den Membranlosung umgestaltet; zu werden. Man konnte 
.eine solcbe Umgestaltung in der Weise vomehmen, dafi man 
die Befestigungsleiste 89' zusammenhangend mit dem Rah- 
men 78' ausfuhrt und die Oberkante des Rahmens 78' in eine 
Ausnehmung 9G eingreif en lafit. Dann ist der ganze Rah- 
men ^i' reiativ zu dem Schenkelteil^l'.starr festgelegt und 
erne lrappelf6rmige.3-cUmensionale;W^ findet im Zen- 
tralbereich 76* statt, wobei ^ \ieser: Zentralbereich 76" dann 
wieder als : allseitig stair eingespannte Membran zu verster 
hen ist, die sich um zwei orthogonal gekreuzte Achsen bie- 
gend zur Bremsbahn 74' hiri auswblben kann. 

Patentanspruche 

. l.^nearruhrungseinricto mindestens 
' eine auf einein^Ftihruhgsbahnsystem (10) gefuhrte 
• ^?^ n fe sw agenbaugr^p einer Bremsein-' 

ricHtunjg (26) zur ' Abbremsung oder/und-Feststellung 

• ^. Pder/und Schwingungs v da^pfmiig der Fuhrungswagen- 
; 7 baugruppe (20) gegeniiber ^dem Fiihrungsbahnsystem 

... ..(10);: ;-. , - , v .■ 

.' wobei die ' Bremsemnchtung- ' (26) mindestens eine , 

Bremsflache ,.(72) unifafiC.welcher mit derFuhrungs- 
, \wagepb^ug^ Bewegung 
lang S ;;des 'Ftihrungsbahnsyst'ems (10). verbunden ist, 
wobei. weiter. diese; Bremsflkche (72) zum reilpenden 
. E in griff mit einer.in .La^gyrichtung des Fiihrungsbahn- 
systems. jlQ) verlaufendett Bremsbahn (74) :bestimmt 
und emgenchtet 1st; und - 
- wobei die Bremsflache (72) durch einen flexiblen 
.. . ^^^9^\x^g^ (10) getragen und durch Fluiden^ 
^.F^?^?" i n eirierjan^den Bremsflachentrager (70) 
. ahgrerizeniden VRuidehd^cliammer (86) gegen die 
Bremsbahn. (74); aridruckbar ist, dadurch gekenn- 
, 'z^clmet,; V 

dafi .der flexiWe Bremsflachentrager (70)mit einer die 
; ; ^ Hmp^n<^cJ^aj^e>;; (f i^^m' • wesenOichen nur zur ' 

Bremsbahn; ) (74) • hin; abgrenzenden . plattenformigen 
: : . od ^ ^^^^? n ^^ (70) aus- 

;gebndet ist, ' welciie von sonsti^en Begrenzungsteilen 
der.RuidendrucldcammerXSQ gesondert hergestellt ist, 
; lan fis.ihres Randbereichs gegenSoer sonstigen Begren- 
zungstenen der I^uidenMckkammer (86) abgedichtet 
ist, langs w^nigstens eines Teils ihres Randbereichs an 
■ ; der-Tuhru^ i m wesentlichen 

starr befestigt 1st iirid zumihdest in einem Zentralbe- 
reich (76) ihrer Hachenausdehnung zu der Bremsbahn 
. (74) hin elastisch wblbbarist. : . 

2. .^nearfuhrurigseiim 1, da- 

• . durch gekennzeichnet, dafi die.Begrenzungswand (70) 

langs wenigstens eines Teils ihres Randbereichs mit ei- 
nem versteifenden Rahmen (78) ausgefuhrt ist. 

3. nnearfuhrungseinn^ nach Ahspruch 2, da- 
durch geken'nzeichiieC dafi die Begrenzungs wand (70) 
einstiickig mit dem versteifenden Rahmen (78) ausge- 

. bildetist , 

; 4. Linearmhrungseinrichtung hach einem der Ansprii- 
. che 1-3, dadurch gekennzeichnet, dafi die Bremsflache 
(72) einstiickig mit der Begrenzungs wand (70) ausge- 
bildet ist, vorzugsweise als Teil eines vorspringenden 
Bremsschuhs (72). 

5. Linearfuhrungseinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1-4, dadurch gekennzeichnet, dafi- die Bremsflache 
(72) von einem Bremsschuh gebildet ist und dafi der 
Verbmdungsbereich des Bremsschuhs (72) mit der Be- 
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15, 



20. 



30 



grenzungswand.(70) von deren Randbereich allseitig 
Abstand hat 

6. linearfuhrungseinrichtung nach einem der Anspru-. 
che 2-5, dadurch gekennzeichnet, dafi der versteifende 
Rahmen (78) auf der. von der Bremsflache (72) abgele- 
genen Seite der Begrenzungswand (70) zur fluiddich- 
len Anlage an einer Gegenanlagefiache (84)yorspringL 

7. Linearfuhrungseinrichtung . nach einem der Ansprn- 
che 1-6, dadurch gekennzeichnet, daB die Begren- 
zungswand (70) an derFuhrungswagenbaugruppe (20) 
losbar befestigt ist, insbesondere durch Schraubmittel 
(92, 100) und/oder durch formschlussigen EingrifT (bei 

94)! ' : - . 

8. Linearfuhrungseinrichtung nach einem der. Anspru- 
che 1-7, dadurch gekennzeichnet, dafi die. Fuhrungs- 
wagenbaugruppe (20) zumindest im Bereich der 
Bremseinrichtung (26) im wesentlichen U-formig.aus-. 
gefuhrt ist mit einem einer Kopffl ache. (14) einer Fiib- 
rungsschiene (10) benachbarten Stegteil (59) und nut 
Seitenflachen (16) der Fuhrungsschiene . (10) benach- 
barten Schenkelteilen- (61), wobei der Randbereich der . 
Begrenzungswand (70) gegenuber der fuhrungsschie- 
nennahen Seite eines Schenkelteils (61) abgedichtet ist. 

9 /Linearfuhrungseinrichtung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein dem Stegteil (59) naher 25 
Teil (96) des Randbereichs in die Fuhrungswagenlpau- . 
gruppe (20) formschliissig eingreift und ein dem Steg- 
teil (59) feroer Teil lies Randbereichs. an der Fuhrungs- 
. wagenbaugruppe (20) unter Sicherung,des formschlus- 
sigen Eingriffs befestigt ist .'■ . 

10. linearfuhrungseinrichtung ; nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der, Randbereich minde-^ 
stens einen Befestigungsflansch (98) aufweist, welcher . 

' ah einer dem Stegteil (59),fernen Endflache des jewei- 
, ligen Schenkelteili' (61) anliegt und dort. - vorzugs- 35 
weise durch Schraubmittel (i 00) - befestigt ist. 

11. - I^earfUhrungseirinchtung nach einem der. An- , . 
spriiche 8-10, dadurch gekennzeichnet, daB die Brems- 
flache (72) zur. Anlage . an einer als Bremsbahn (74) 
ausgebildeten Bodenflache einer in einer Seitenflache .40 
(16) der Fuhrungsschiene (10) versenkt tiegenden Fiih- 
rungsnut ausgebildet ist, insbesondere werin Flanken- 
flachen (38, 40) dieser .Fuhrungsnut zur Ftihrung der ... 
Fuhrungswagenbaugruppe (20) bestimmt und ausge-. 

bildet sind. • 

12. linearfuhrungseinrichtung nach einem der An- 

. spriiche 1-11, dadurch. gekennzeichnet, daB die Fuh- : . 
rungswagenbaugruppe (20) einen durch Rollmittel (34,. 
36) an dem Fuhrungsbahnsystein (10) gefuhrten Lauf- 
wagen urrifafit. • * 

13. Linearfuhrungseinrichtung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bremseinrichtung (26) 

. an dem Laufwagen angeordnet ist 

14. linearfuhrungseinrichtung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Bremseinrichtung (26) 
als eine gesonderte, mit dem Laufwagen zur gemeinsa- 
men Bewegung verbundenen .Baugruppe ausgebildet 

15. Linearfuhrungseinrichtung nach Anspruch 14, da-, 
durch gekennzeichnet, dafi die Bremseinrichtung (26) 
und der Laufwagen entweder unmittelbar oder unter 
Vermittlung eines Objekts bzw. einer Briicke miteinan- 
der verbunden sind. • 

16 Linearfuhrungseinrichtung nach einem der An- 
spruch e 1-15, dadurch gekennzeichnet, daB die Be- 
grenzungswand (70) als MetaUteil, insbesondere Stahl- 
teil, oder als steifes KunststofTteil hergesteUt ist; 
17.' Linearfuhrungseinrichtung nach einem der An- 



spriiche 1-16, dadurch ..gekennzeichnet, daB die Be- 
grenzungswand (70) in ihrem Zentralbereich (76) urn 
zwei zueinander im wesentlichen orthogonale Achsen 
(77-1, 77-2) biegbar, d. h. wolbbar ist 
.18. Unearfumnmgseinricritung nach einem der An- 
. spriiche .2-17 dadurch gekennzeichnet, . daB der Zen- 
- tralbereich (76) der Begrenzungswand (70) nach Art 
.'. einer rundum eingespannten Membran festgelegt.ist 
19. Unearfu^irungseinrichtuhg nach einem der An- 
spriiche. 1-16, dadurch gekennzeichnet, dafi die Be- 
- grenzungswand (70') nach Art eines Biegebalkens in 
■ zwei voneinander beabstandeten .Teilbereichen ihres 
, Randbereichs eingespannt ist ? 

.20. : i^earfuhrungseinrichtung nach Anspruch 19, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Begrenzungswand (70') 
'an ihren in LSngsrichtung des Fiihrungsbahnsy stems 
(lO 1 ) beabstandeten Enden eingespannt ist. 
. 21. linearfuhrungseinrichtunjg nach Anspruch 20, da- 
' durch gekennzeichnet, daB mindestens eines der Enden 
. \ in einem Schlitz (81') einer Ehdplatte. (87') aufgenom- 
men ist_-. . .. ... « - . ' 
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